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Abstract of DE41 29^ 

Hycfrogen is produced in vehicles by converting the waste heat of the engine into electrical energy, by means of a 
Stirling engine wtiich drives an a.c. generator, for current supply to the aocumuiators in a hybrid vehicle or to the 
eiectrolyser in a hydrogervdriven vehicle. The electrical energy is converted, in the eiectrolyser, into chemical 
energy as H2 arxJ 02 which are combusted in the engine cylinders to form steam. The SWxng engine extracts 
the energy content of the hot steam and is opt also supplied with energy extracted from the coolant and the oil 
by a heat exchanger, the waste steam being oondensed in a condenser for return by an electric motor to the 
e»ctrolyser. USE/ADVANTAGE - The process is applicabfe to aP types of vehicles (esp. hybrid vehicles) such 
as ships, submarines, automobiles, aircraft rail vehicles and in industrial plants and factories. It provides energy 
recovery, hydrogen prodn. and battery chai^irig (in hybrki vehcles) without n^ 
hydrogen tanks, provktes Increased engine power si^ 
periooc topping up of a water tank. 
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>7) Zusammenfassend wird in dieser Erfindung die, normaler- 
weise ungenutzte, Abwarme eines Warme- bzw. Verbren- 
nungsmotors voll genutzt. urn elektrischen Strom zu erzeu- 
gen, und urn eine Elektrolyseapparatur oder den Elektromo- 
tor eines Hybridfahrzeuges zu versorgen. 
Der bei der Elektrolyse erzeugte Wasserstoff und Sauerstoff 
dient wieder zur Verbrennung, die debet erzeugte WSrme 
treibt einen Sterlingmotor (auch Hei&luftmotor) an. der dann 
wiederum einen Generator (Uchtmaschine) antreibt zur 
Versorgung der Elektrolyseapparatur oder eines Elektromo- 
tors in einem Hybridfahrzeug, mit elektrischem Strom. 
Die Energiedifferenz wird mit Akkumulatoren, anstatt des 
Kraftstofftanks. uberbruckt, die daheim an der Steckdose 
aufgeladen werden konnen. 

Der Wasserstoff und Sauerstoff verbrennt im Motor zu 
Wasserdampf und kondensiert im Kondenzer zu ganz nor- 
malem, sauberem Wasser. Das Wasser wird wieder in die 
Elektrolyseapparatur zuruckgef uhrt, worauf es von Neuem in 
Wasserstoff und Sauerstoff aufgespalten wird. 
Somit ist das ganze zu patentierende Verfahren dazu da. 
Energien immer wieder in sich umzuwandein auf eine jeweils 
andere Energieebene, so wie man es eben braucht und ohne 
Verschwendung derselben. 

Diese Erfindung zeichnet sich dadurch aus, da& man endiich 
unabhangiger ist vom Erdol des Ostens (auch politisch) und 
es sicherer ist als bisherige Verfahren auf dem Gebiet des 
Wasserstoff antriebs in Fahrzeugen. 
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Beschreibung 

Zum technischen Gcbiet der Kraftfahrzeugtechnik 
zugehOrend* und zum technischen Gebiet der Luft- und 
Seefahrt sowie in Industrieanlagen. wie Fabriken, und in 
alien warmeerzeugenden Anlagen, Vcrfahrcn und Mo- 
toren zugehorend. 

Der mir bekannte Stand der Technik lautet, daB der 
Wasserstoff. der zum Betreiben eines Abgas und Schad- 
sioff freien Fahrzeuges vonnoten ist. in Form eines sper- 
rigen und schweren Wasserstofftanks mitgefiihrt wer- 
den muB, wo er auf — 253''C gekuhit werden muB. Das 
kostet enorm Energie und eben auch Geld. Dann ist der 
Beiankungsaufwand hoch, ein Teil der FQllung verfluch- 
ligt sich tagltch aus einem Sicherheitsventil, und der 
tiefkalte Wasserstoff muB, aufwendig isoliert mit Luft- 
gemisch. uber Druckminderer und Filter in die Zylinder 
stromen* Der dann anschlieBend nach der Verbrennung 
den Auspuff ungenutzt verlaBt Somit ist die Reichweite 
stark eingegrenzt. 

Stait es wie nach meiner Erfindung auf folgende Wei- 
se zu bewerkstelligen. 

Schutzanspriiche wird filr folgendes begehrt: 

Man stelle Wasserstoff und Sauerstoff durch Elektro- 
lyse direkt im Fahrzeug (oder anderen Anlagen) her 
unter Nutzung der Abwarme (Warmeenergie) eines 
Verbrennungsmotors (zum Betspiel) zur Erzeugung des 
bendtigten elektrischen Stromes. Die Wdrmeenergie 
des Auspuffes, KOhlmittels und des Ols wird durch einen 
HeiBluftmotor (Sterlingmotor) in elektrischen Strom 
umgewandelt. Dazu dient ein Qber Keilriemen angetrie- 
bener Drehstromgenerator. der die Elektrolyseappara- 
tur und die Akkumulatoren mit Strom versorgt. 

Schutzanspruche 

Begehrt werden Schutzanspruche fUr Fig. 1 und zu 
Fig. U Fig. 2 und Fig. 3 und der zusammenfassendcn 
Zeichnung in der Wcise, wie sic im ganzen aufgefUhrt 
sind 

Gewerblich anwendbar in alien Verbrennung und 
Warmc erzeugenden Motoren wie in Flugzeugen, Schif- 
fen und U-Bootcn, in Kraftfahrzeugen und Schienen- 
fahrzeugen sowie in alien Warme erzeugenden Indu- 
strieanlagen und Fabriken. 

Zur umweltschonenden Kraft- und Bewegungserzeu- 
gung. 

Vortcilhafte Wirkungcn 

Unabangigkeit von fossilen Brennstoffen. 
billigerfurden Betreiber. 
absolut umwcltgerecht und -freundlich. 
keine Abgase, nur Wasserdampf, 
Schonung der Erdenergiereserveru 
keine Ablagerungen an Ventilen und Kolben, eben an 
Motorteilen, 

keine sinnlose Verschenkung von Energien, 
Treibstoff ist unbegrenzt vorhanden und kann niemals 

ausgehen, 

Motorol halt langer, 

mehr Motortcistung durch hoheren Heizwert und mit 
Verbrennung von zusatzlichem Sauerstoff (Elektrolyse), 
Wasserstoff kann hoher verdichtet werden, der Motor 
hat einen hoheren Wirkungsgrad. das heiBt weniger 
Verbrauch und mehr Motorleistung, 
sicherer als herkftmmliche Wasserstoffversuche in 
Kraftfahrzeugen. 
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geringeres Fahrzeuggewichi als ubliche Versuchsmo- 
delle. 

groBere Reichweite, 

ist der Ausgleichstank leer (ca. 15-20 1 fUr 500 km), ein- 
5 fach Wassernachfullea 
kein Kaltsiart mehr. weil der Krafistoff (H) gasformig 
ist, 

da nach Abstellen des Motors die Warme des Kuhlmit- 
lels, des Abgases und des Ols noch eine Zeitlang vorhan- 
10 den sind, ISuft der Sterling noch eine Zeitlang nach und 
ladet dabei die Batterien, 

die Verbrennung erfolgt wesentlich schneller und 
grundlicher. weil der Kraftstoff ein Gas ist, 
das Hybridfahrzeug muB weniger Plaiz und Gewicht 
15 durch die Batterien mitfuhren, was bisweilen das groBte 
Problem desselben war, usw. 

Ausfahrliche Beschreibung 

20 Ein Weg der AusfOhrung ist das Verfahren in Krafi- 
fahreugen, z. B. fur Wasserstoff- oder in Hybridantrieb. 

Ich beginne meine Beschreibung mit der Energie- 
rOckgewinnung (durch einen Sterlingmotor). 
Als erstes wird die Abwarme des Verbrennungsmo- 
25 tors in einem isolierten (warmeisolierien) Auspuffrohr 
(Fig. 2, Nr. 4) in den Sterling- oder auch HeiBluftmotor 
(1) geleitet, der dann die Warmeenergie in mechanische 
Energie umwandelt. Der Wirkungsgrad des Sterlingmo- 
tors betragt zur Zeit 45% Minimum. Vom Sierlingmo- 
30 tor aus wird uber Keilriemen oder ahnlichem ein Dreh- 
stromgenerator (2) angetrieben, der die mechanische 
Energie in elektrische Energie umwandelt. 

Die "Abgase" oder viel eher der Wasserdampf verlaBt 
den Sterlingmotor energiearmer durch Rohr 5. das den 
35 Wasserdampf zum Kondenzcr (Fig. 3) leitet 

Der Sterlingmotor wird durch die Strdmungsenergie 
des "Abgases" angeworfen. Soweit zum "Abgas" bzw. 
Abdampf. Das KQhIwasser und das MotordI wird durch 
Leitung9 und 10 (isoliert) in einen handelstiblichen War- 
40 metauscher (11) gefiihrt. Die aufgeheizte Lufi wird Qber 
Leitung 6 durch Unterdruck in den Sterlingmotor (1) 
gesaugt. Der Unterdruck entsteht durch die Stromungs- 
energie in Rohr 4, der die heiBe Luft aus Rohr6 miireiBt. 
Leitung 7 und 8 befdrdern Ol und Kuhlmiitel in ihren 
45 Krcislauf zuruck. Die Kuhlung durfie ausreichen. daB 
der KQhIer im normalen Kraftfahrzeug nicht mehr notig 
sein wird. 

Rohr 12 ist ein Luftsammler, der moglichst nahe am 
Motor angebracht sein solltc. und da auch die dort war- 
so me Luft ansaugen soil. Somit wird auch cin kleiner Teil 
der Strahlwarme (Energie) des Motors gcnut/t. Der 
vom Generator erzeugte Strom wird in Batterien (Puf- 
fern) geladen, die die Energiedifferenz iibcrbrucken. 
Voraussichtlich mussen die Batterien bcim Parkcn gela- 
55 den werden, damit genug Strom vorhanden ist. 
Fig. 1 und zu Fig. 1. 

Der Strom wird zu AnschluB 2 ( -f- ) und 4 ( — ) geleitet, 
durchflieBt dann die Leitungen 3 {-^ und — ) /u den 
Elektrolyseplaiten ( + und— ). Die Plus- und Minus-Plat- 
60 ten mussen abwechselnd aufeinandergeschichiei wer- 
den. Der Abstand zwischen den Flatten 6 solltc 1—3 
Millimeter beiragen und soUte von Absiandshalicrn aus 
Kunststoff eingehalten werden. Die Flatten sollien ein- 
zeln in gasdurchlassigen Taschen gelagert sein. damit 
65 nur Gas und kein Metallsulfat an die Oberflache des 
Wasserspiegels steigen kann. weil sonst Gas (H) und 
Sulfat zu schaumen anfangen konnen. Die Flatten k6n- 
nen aus Aluminium, Messing. Blei. Edelstahl oder aus 
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anderen Metallen und Legierungen sein. Am besten sind 
mit Sicherheit vergoldete Kupferplauen, die auf alle 
Faile fOr die Pluspolplatten ndtig sind, weil diese che- 
misch hdher belastet werden k6nnen. Denlcbar ware 
aber auch Verchromen oder die Plaiien mit Graphit zu 5 
beschichten. 

In meinem Versuch nahm ich einfachheitshalber Alu- 
minium, doch ware z. B. Blei besser, weil das Alumini- 
umsulfat im Gegensatz zum Bleisulfat zu leichi isi und 
gem an die Wasseroberflache sieigi und mit dem Gas zu 10 
schaumen beginnen kann. und das sollte man doch ver- 
meiden. 

Das Ganze kommt in einem BehSlter 9 aus Alumini- 
um, der die AnschiOsse 7 fur das Wasser aus dem Kon- 
denzer (Fig. 3), AnschluB 8, der Leitung zum Ausgleichs- 1 5 
behalier (zu Fig. 1), und AnschluB 13 des Druckaus- 
gleichsrohrs beinhaltet 

Der Behalter wird mit dem Deckel 1 nach oben abge- 
schlossen, der die StromanschlUsse 2 und 4 mil Stromlei- 
lungen 3 sowie die Wasserstoffleiiung 5 mit RDck- 20 
schlagventil beinhaltet. Nicht zu vergessen ist das Elek- 
trolyt 12: In meinem Versuch nahm ich gewohnlichen 
Essig, besser isi aber ein gelostes Metailsulfat oder -salz, 
auch Sauren und Basen sind als Elektroiyt geeignet. 

Zur Beschreibung des Ausgleichsbehalters (zu Rg. 1) 25 
muB ich erklaren, daQ Fig. 1 und zu Fig. 1 zusammenge- 
horen und auch so von mir beschrieben wurden. 

Im Ausgleichsbehaiter 18 ist ein Sicherheitsschalter 
IS integriert. 

Zur Wirkungsweise: Wird mehr Wasserstoff erzeugt 30 
als der Motor im Moment verbrennen kann, steigt der 
Druck im Rohr 5 und drOckt den Wasserstoff in die 
Leitung 13. die den Wasserstoff in den Behalter 9 bef5r- 
dert. Der Wasserstoff steigt an die Wasseroberflache 
und l&Bt den Druck im Behalter (9) so ansteigen, daB das 35 
Wasser Uber die Leitung 8 in den Ausgleichsbehalter 18 
stromt Der Wasserspiegel steigt im Ausgleichsbehalter 
18 und schlieBt den Schalter IS durch einen Schwimmer 
14, der an der Wasseroberflache schwimmen muB. Dazu 
muB er leichter als Wasser sein (z. B. Kork, KunststofQ- 40 

Der Schalter IS unterbricht den StromfluB zur Elek- 
trolyseapparatur. Somit ist die Wasserstoffproduktion 
gestoppt, so lange, bis der Wasserstoff iiber der Wasser- 
oberflache im Behalter 9 so weit in die Zylinder ge- 
stromt isi, daB der SiromfluB wieder geoffnet werden 45 
kann. Die Stromteitung 17 schaltet den StromfluB zur 
Elektrolyseapparatur. 

Der Behalter 18 sollte aus Aluminium sein zwecks 
guier Warmeabfuhr. Leitung 16 fuhrt zu einem (Aus- 
gleichs-)Tank mit 15—20 Liter Fassungsvermdgen, der 50 
fiir etwa 500 km ausreichen diirfte. In den Tank sollte 
mbglichst kalkarmes Wasser eingefUllt werden. Gut wa- 
re Regenwasser. 

Damit waren wir bei Fig. 3. 

Dem Kondenzer mit Pumpe, der zusammenfassend 55 
die Aufgabe hat, den Wasserdampf, der den Motor ver- 
laBt (Rohr 1), zu kondensieren; und zwar in einem mit 
Kiihlrippen versehenen Aluminiumrohr 2. Das konden- 
sierte Wasser lauft in dem Auffangbehalter 4. wo es 
mittels Elektromotor 3 iiber Leitung 5 (bei zu Fig. 1 Nr. eo 
16) zum Ausgleichsbehalter zu Fig. 1 Nr. 18 gefuhrt 
wird. Stromleitungen 6 (+ und — ) versorgen den Elek- 
tromotor 3 mit Strom. 17 ist der Einschalter fur die 
Pumpe3,dergleich funktioniert wie in zu Fig. 1 Nr. 15. 
Somit ist das System geschlossen. 65 
Zu erwahnen ware, daB zur Ladung der Akkumulato- 
ren der Nachtstrom oder Solarstrom geeignet sind we- 
gen del* Kosten- und Umweltfrage. 
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Dieses Verfahrcn ist auch fur Hybridfahrzeuge*) 
recht interessant In diescm Falle ware nicht die Elektro- 
lyseapparatur, sondem der Elektromotor das primare 
Ziel von diesem Verfahrcn der Energieumwandlung. 

•) Hybride = Zwitter, cin Automobil, das abwcch- 
selnd mit Verbrennungs- oder Elektromotor fahrt 

Die Elektrolyseapparatur kann auch als Rohr im Rohr 
ausgefOhn werden, wobei das auBere Rohr dann die 
Anode und das innere Rohr die Kathode ist. Der Aufbau 
ware dann einfacher, die KOhlung ware besser, die Ap- 
paratur ware in den AusmaBen kompakier und leichter 
an die individuellen MotormaBe der Automobilherstel- 
ler anzupassen. 

Bei einem Ottomotor sind 25% der im Benzin che- 
misch gebundenen Energie zum Antrieb bestimmt. 35% 
sind Abgase,32% fur die Kuhlung und 8% sind Reibung 
und Strahlung. In meinen Augen ist das eine nicht aus- 
druckbare Verschwendung von wertvoller Energie. 

Durch die zusaizliche Kuhlung des Kiihlwassers und 
des Ols durch den Sterlingmoior (eigentlich Stirlingmo- 
tor) kann geringftigig die Verdichtung erhoht werden. 
Das senkt den spezifischen Krafts toffverbrauch, also 
mehr Leistung und dabei weniger Verbrauch. 

Wichtig zu erwahnen ist auch, daB mit dem Wasser- 
stoff auch der verbrennungsfordernde Sauerstoff mit 
verbrennt, der ja auch bei der Elektrolyse anfallt. Da 
Wasser aus zwei Teilen Wasserstoff und einem Teil Sau- 
erstoff besteht, wiirde es die Verbrennung nicht unwe- 
sentlich fordern. 

Gasformige Krafisioffe verbrennen bekanntlich 
schneller und vollkommener als naiurgemaB erst zu ver- 
gasende Kraftsioffe, wie Benzin. 

Ein Sterlingmotor hat wenigstens 45% Wirkungs- 
grad. das heiBt, die 32% und 35% des Abgases und der 
KQhIung mUssen zusammengezahlt und anschlieBend 
halbiert werden. also 26%, die zusatzlich gentitzt wer- 
den kdnnen. Mit der Zeit werden die 26% mit Sicherheit 
weit uberschritten werden. 

Ist das Verschwendung von Energien. 

Eriauterung zu Fig. 1 und zu zu Fig. 1 

1 Deckel aus Aluminium 

2 Plus-PolanschluB von der Batterie (aus Kupfer) 

3 Stromleitungen links und rechts zu den Flatten 

4 Minus- PolanschluB von der Batterie aus Kupfer 

5 Wasserstoff und Sauerstoffleitung (Elektrolytpro- 
dukt) zum Motor 

6 Aluminiumplatten (besser vergoldete Kupferplat- 
ten), moglichst mil groBer Flache. Mit Abstandshalter 
(1— 3 mm Abstand) 

7 Leitung far das Wasser aus dem Kondenzer (Fig. 3) 

8 Leitung zum Ausgleichsbehalter (zu Fig. 1) 

9 Gehause aus Aluminium, eveniuell mit KUhlrippen 

10 Wasserstandsanzeiger 

11 DichtungfUr Deckel (1) 

12 Elektroiyt, Wasser mit Metallsalz, Sauren, Basen 
oderahnlichem 

13 Druckausgleichsrohr 

Zu Fig. I 

8 Leitung zur Elektrolyseapparatur 

14 Schwimmer, Kork oder Kunststoff 

15 Sicherheitsschalter 

16 Leitung zum Ausgleichstank 

17 Plus- und Minus- Leitungen zum Schalter IS 

18 Behalter aus Aluminium 
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Eriaulerung zu Fig. 2 

1 Sterlingmotor oder auch HeiBluftmotor genannt 

2 Drehstromgenerator, mit Sterlingmotor antriebsma- 
Big verbunden 5 

3 Riemenscheibefurdie KrafiDbertragung 

4 Abgaszufuhrung, warmeisoliert 

5 AbgasabfOhning mit grofierem Durchmesser, cven- 
tuell aus Aluminium 

6 HeiBIuftzufuhrung vom Warmetauscher zum Ser- lo 
lingmotor 

7 Kuhlwasserabfiihrung. zuruck in dessen Kreislauf 

8 Olabfiihrung, zurOck in dessen Kreislauf 

9 Kuhlwasserzufuhrung (isoliert) und vor dem KQhler 
und hinter dem Motor abgenommen is 

10 Olzufiihrung (isoliert) direki aus der Olwanne 

1 1 handelsiiblicher Warmetauscher 

12 Luftsammler 



Erlauterung zu Fig. 3 
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1 Warmeisolieries Abgasrohr fiir den Wasserdampf 

2 Aluminiumrohr mit Kuhlrippen 

3 Elekiromoior zur Wasserbef6rderung 

4 Auffangbehalter fur das kondensierte Wasser 25 

5 Wasserleitung zur Elektrolyseapparatur (Fig. 1. Lei- 
lung 7) 

6 Stromleitung fur den Elekiromotor 

7 Einschalter mit Schwimmer 



Erl&uterung zur zusammenfassenden Zeichnung 
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1 Verbrennungsmotor 

2 Sierlingmoior 

3 Elektrolyseapparatur 35 

4 Batterien 

5 warmetauscher 

6 Ktihler 

7 Kondenzer 

8 Ausgleichstank 40 

9 Ausgleichsbehalter 

10 Ruckschlagveniil mit Druckregler 

11 VergaseroderEinspritzer 

12 Wasserstoffleilung zum Motor 

13 Druckregelleltung 45 

14 Ruckfiihrleitung fur das Wasser aus dem Kondenzer 
(Fig. 3) 

15 Wasserauffangbehalter mit Elekiromotor 

16 A uspuffrohr isoliert 

17 Olteitung 50 

18 KQhIwasserleitung 

PatentansprUche 

Die Merkmale dieser Erfindung sind hauptsSchlich: 55 

daB wir durch diese Erfindung endlich die sonst 

ungenutzten Energien nutzen konnen, 

daB keine schadlichen Abgase wie sonst entstehen 

konnen, 

daB der Treibstoff Wasserstoff direkt im Fahrzeug eo 
entsteht und erzeugt wird und 
daB ein Wasserstofftank nicht mehr notig sein wird, 
daB der Betankungsaufwand sehr erieichtert wird, 
daB die Motorleistung hdher ist als bei normalen 
Wasserstoffantrieben. weil bei der Elektrolyse im 65 
Fahrzeug auch Sauersioff entsteht, der die Ver- 
brennung erheblich verbessert und beschleunigt. 
daB, wenn man mal tanken muB. nur Wasser in den 



Tank kommt und sonst nichts, 
dafi die Kahlung tm Motor ganz erheblich verbes- 
sert wird und so auch hdher verdichtet werden 
kann, 

daB das Fahrzeuggewicht nicht oder nur gering er- 
hohi wird weil z. B. der Tank entffilli. 
daB in Hybridfahrzeugen die Abwarme vom Ver- 
brennungsmotor zur Ladung der Batterien fiir den 
Elekiromotor genutzt werden kann, 
daB es sicherer ist als bei herkdmmlichen Wasser- 
stoffahrzeugen, weil der Wasserstoff direkt im 
Fahrzeug hergestellt wird und so auch kein Was- 
serstofftank durch austretende Gase gefahrlich 
werden kann. usw. 

Die Erfindung ist dadurcli gekennzeichnet 
(Schutz). daB die AbwSrme von Motoren genutzt 
wird, um damit die Akkumulatoren in einem Hy- 
bridfahrzeug oder die Elektrolyseapparatur in ei- 
nem mil Wasserstoff betriebenen Fahrzeug mit 
elektrischem Strom zu versorgen. Die AbwSrme 
des Verbrennungsmoiors wird mittels Sterlingmo- 
tor, der einen Drehstromgeneraior antreibt, in 
elektrische Energie umgewandelt. Die elektrische 
Energie wird in der Elektrolyseapparatur in chemi- 
sche Energie, also in Wasserstoff und Sauerstoff, 
umgewandelt In den Zylindern des Motors ver- 
brennt H und O zu sauberem H2O, also Wasser. 
Der heiBe Wasserdampf verlSBt den Motor. Im 
Sterlingmotor wird dem heiBen Wasserdampf die 
Energie weitgehendst entzogen, das gleiche ge- 
schieht Uber einen Warmetauscher mit dem Kuhl- 
mtttel und dem Ol, deren Energie ebenfalls dem 
Sterlingmotor zugefQhrt wird. 
Der Kondenzer kondentiert den Abdampf zu Was- 
ser, das mittels Elekiromotor zurQck zur Elektroly- 
seapparatur gefQhrt wird. 

Ich begehre also Schutz fiir das ganze Verfahren 
der hier in der Beschreibung beschriebenen Erfin- 
dung, also die Umwandlung der Abwarme einer 
Verbrennungsmaschine (-motors) in elekirischen 
Strom durch einen Sterlingmotor, und zwar in alien 
denkbaren Fahrzeugen, wie Schiffen und U-Boo- 
ten, in Automobilen, in Flugzeugen, in Schienen- 
fahrzeugen und in Industrieanlagen und Fabriken, 
in alien erdenktichen Formen und unterschiedlich- 
sten Arten. 

Insbesondere in Hybridfahrzeugen, das am leichte- 
sten und kurzfristigsten einzusetzen ware. 
Nicht zu vergessen des schadstofffreien Betriebs 
von Fahrzeugen durch die Elektrolyseapparatur 
(Fig. \ und zu Fig. 1) mit dem im Auspuff Iraki an- 
geflanschten Kondenzer (Fig. 3), der den Tank aus 
Gewichisgrunden ersetzL 
Also meine ich Schutz fOr 

1. Ftg. 1 und zu Fig. 1,der Elektrolyseapparatur mit 

Ausgleichsbehalter. 

3. Fig. 2, Energieumwandlung durch Sierlingmoior. 
3. Fig, 3, Kondenzer mil Pumpe, jeweils mit der in 
der Beschreibung aufgefuhrten Funktionen. 
Mein Hauptanspruch beziehi sich auf Fig. 2, mit 
der in der Beschreibung beschriebenen Funktionen 
und Ausfuhrungen. Das bezieht sich auch auf die 
Fig. 1 und zu Fig. 1 und Fig. 3, die meine Nebenan- 
spruche darstellen. 
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